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Dfe folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unteriagen entnommen 

@ Wischblatt fur Scheiben von Kraftfahrzeugen 

@ Es wird ein Wischblatt (10) vorgeschlagen, das zum 
Reinigen von Scheiben an Kraftfahrzeugen dient. Das 
Wischblatt hat eine an der zu wischenden Scheibe anleg- 
bare, langgestreckte, gummielastische Wischleiste (14), 
die im wesentlichen langsachsenparalle) an der einen, der 
Scheibe zugewandten Flache eines bandartigen,federela- 
stischen Tragelements (12) angeordnet ist, welches mit 
einem quer zur Langserstreckung des Wischlatts ange- 
triebenen zur Scheibe federbelastbaren Wischerarm ver- 
bunden ist. Auch bei hohen Fahrgeschwindigkeiten wird 
ein zur Erzielung eines den Vorschriften entsprechenden 
sauberen Wischfelds notwendige Wischblatt-AnpreR- 
druck erreicht, wenn das Wischblatt mit einer sich in sei- 
ner Langsrichtung und im wesentlichen parallel zur 
Scheibe erstreckenden, dem Fahrtwind (Pfeil 46) zuge- 
wandten Anstromflache (44 bzw. 144) versehen ist, die 
quer zu ihrer Langserstreckung gesehen mit der Scheibe 
■ einen spitzen Winkel (a) einschlieSt. 
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Beschreibung 
Stand dcr Technik 

Bei Wischbliiitem der im Oberbegriff des Anspruchs 1 
bezeichneten An soli das Tragelenieni iiber das gesainie 
vom Wischblait beslrichene Wischfeld eine moglichsl 
gleichmaBige Verteilung des vom Wischerarm ausgehenden 
Wischblatl-AnpreBdrucks an der Scheiben gewahrleisien. 
Durch cine enisprechende Krummung des unbelasteien 
Tragelenients - also wenn das Wischblall nichi an der 
Scheibc anliegl - werden die Enden dcr im Bctricb des 
WischblaiLs vollstandig an der Scheibe angeleglen Wischlei- 
ste dutch das dann gespannte Tragelement zur Scheibe bela- 
slet, auch wenn sich die Kriimmungsradien von spharisch 
gekriimmtcn Fahrzcugscheiben bci jeder Wischblaltposition 
andcm. Die Kriimmung des Wischblatls muB also etwas 
starker sein» als die im Wischfeld an der zu wischenden 
Scheibe gemessene starkste Krummung. Das Tragelement 
ersetzl somit die aufwendige Tragbiigelkonstruktion mil 
zwei in dcr Wischleisle angcordneicn Fcderschiencn. wie 
sie bei herkommlichen V/ischblaltem praktizierl wird (DE- 
OS 15 05 397). 

Die Erfindung geht aus von einem Wischblait nach der 
Galtung des Anspruchs 1. Bei einem bekannlen Wischblait 
dieser Art (DE-PS 12 47 161) kann einmal das Wischblait 
bzw. dessen aus Griinden der Auflage-Druckverteilung im 
Wischblatt-Mitieibereich weii iiber die Wischleisle ragende 
Tragelement auf der dem Fahrtwind zugewandten \forder- 
seite unter dem Aufbau eines Oberdrucks von diesem untcr- 
griffcn werden. Andcrerseits haul sich auf dcr von dem 
Fahrtwind abgewandlen Ruckseiie wegen der erwahnien 
Bauform ein erheblicher Unterdruck auf. Zwar veranderi 
das im Beuneb meisl eine Pendelbewegung aus fuhrende 
Wischblait seine rage in bezug auf den anslromcndcn Fahrt- 
wind standig, doch ist auch dann siets seine eine Langsseite 
diesem mehr oder weniger stark zugewandt und wird des- 
halb auch als Vorderseile bezeichnei, wahrend seine andere 
Langsseile demzufolge auch als Ruckseite angesehen wird, 
Im Zusammenwirken dieser beiden vorerwahnien Drucke, 
die beide dem Wischblati-AnpreBdruck cnigegengerichtei 
sind, wird dieser bei hoheren Fahrgeschwindigkeiten zu- 
mindest so verringert. daB kein ordnungsgemaBes Wischer- 
gcbnis mehr moglich ist. Eine Verstarkung des Wschblatt- 
AnpreBdrucks gegen die Scheibe mag bei hohen Fahrge- 
schwindigkeiten zwar dieses Problem verkleinem, doch bei 
geringcren Fahrgeschwindigkeiten, wenn das Abhcbebe- 
strcben verringen wird, erhohi sich aber die Reibung zwi- 
schen Wischblait und Scheibe, was zu einer uncrwunschten 
Gerauschbildung und zur unzulassig hohen Belaslung der SO 
Anuriebskomponenlen und des Wischgummis fuhrt 

Vortcilc dcr Erfindung 

Bei dem erfindungsgemaBen Wischblait mil den kenn- 55 
zeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 wird iiber die dem 
Fahrtwind zugcwandlc Ansirbmflache cine zur Scheibe ge- 
richtcte Kraftkomponente aufgebauu welche dem Abhebe- 
bestreben der beiden Drucke entgegenwirki und so fur eine 
hervorragende Reinigungsqualital zumindesi in dem fUr den 60 
Fahrzeuglenker wichtigen Bereich des vom Wischblall 
ubcrsirichenen Wischfeldcs sorgi. Je nach GroBc dcr An- 
siromflache und/oder je nach GroBe des Anstellwinkels a 
kann dieser Hilfs-Anprefidruck den veranderlichen, vom 
Fahrzeugtyp abhangigen Forderungen angepaBl werden. 65 
Weiier ist bei der erfindungsgemaBen Losung von Vorieil, 
daB der AnpreBdruck als Funklion der Fahigeschwindigkeii 
mil dieser ansieigl oder abfalll. Es wird also nur dem bci 
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groBer Geschwindigkeil auflreienden siorenden Abhebebe- 
sireben ein entsprechend groBer "HilfsanpreSdruck" entge- 
gcngcsetzi, 

Zwar isi es aus der DE-OS 15 05 397 bekannt an einem 
5 Wischblall eine zur Scheibe geneigte, der Lufislrbmung zu- 
gewandlen Seilenflanke der Wischleisle anzuordnen. doch 
isl das dorl beschriebene Wischblall mil dem schon erwahn- 
ren Tragbiigelsystem ausgestaiiet, das eine hohe Bauweise 
bedingt und damii dem Abhebcbesueben enigegenkommt. 
It) Dieses Tragbiigelsystem bildet zusanmien mil in der Wisch- 
leisle angeordnelen Federschienen das Tragelement des 
Wischblatls, an welchem die Wischleisle gchaltcn ist. 

Eine besonders einfache und kosiengiinsiige Realisierung 
der Ansiromfiache ergibt sich, wenn diese an der Wschlei- 
\s ste angeordnet isl. 

Eine weitcre Vcreinfachung insbcsonderc hinsichtlich der 
Herstellung dcr Wischleisle wird crrcicht, wenn diese mil ei- 
nem Ansaiz das Tragelement in einer auf der Scheibe ste- 
henden Ebene quert und wenn weiter an dem langgesureck- 
20 ten, zum Tragelement langsachsenparallelen Ansatz die An- 
siromfiache ausgcbildet ist. 

Dies kann mil Vorteil beispielsweise dadurch erreicht 
werden, daB der Ansau an eine Sireifieisie der Wischleisle 
angeformi und/oder, daB der Ansatz an die Streifieiste der 
25 Wischleisle anexurudiert ist. 

Die Flexibililat der Wischleisle beziiglich einer auf der 
Scheibe siehenden Ebene wird nichi oder nur unwesentlich 
beeintrachligt, wenn der Ansatz aus einem weicheren Mate- 
rial bestehi als die Streifieiste. Unter Umstanden kann es 
30 auch zweckdienlich sein, eincn Ansatz aus einem harteren 
Material zu wahlcn, urn die Stabilitat des Wischblattes zu er- 
hohen. 

Bei besonders problematischen Scheibenausgesialiungen 
kann eine im Querschnilt gesehen mil einer Hohlkriimmung 
35 versehcndc Ansiromfiache zweckdienlich sein. 

Moniagetechnische Voneile ergeben sich bei einer mehr- 
teiligen Ausbildung des Tragelements. 

Eine ferligungslechnisch einfache Losung eines mehrtei- 
ligen Tragelements vrird dadurch enreichl, daB dieses haar- 
40 nadelformig ausgebildet ist, wobei seine beiden zueinander 
parallelen, nadelartigen Schenkel an einem Ende durch ei- 
nen Sieg einstuckig miieinander verbunden sind. 

Zur Sicherung des haamadelformigen Tragelements an 
der Wischleisle sind die von dem Slcg abgewandlen anderen 
45 Enden der nadelartigen Schenkel durch ein Halieelement 
miieinander verbunden. 

Weitere vorteilhafte Weiterbildungen und Ausgestaltun- 
gen dcr Erfindung sind in der nachfolgenden Beschreibung 
von zwei in der dazugchorigen Zeichnung dargcstellten 
Ausfuhrungsbeispielen angegeben. 

Zeichnung 

In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 eine Seiienansicht eines erfindungsgemaBen 
Wischblall, Fig. 2 eine Draufsicht auf das Wischblall gemaB 
Fig. 1, Fig. 3 einen Querschnitl durch eine ersie Ausfiihrung 
einer zum Wischblait gehorcnden Wischleisle entlang der 
Linie III-III in Fig. 1 in vergroBerter Darstellung, Fig. 4 ei- 
nen Querschnilt gemaB Fig. 3 durch eine andere Ausfiihrung 
der Wischleisien und Fig, 5 cine Draufsicht auf ein zum 
Wischblall gehorcndcs Tragelement in vergroBerter. ver- 
kiirzier Darstellung. 

Beschreibung des Ausfuhrungsbeispiels 

Ein in den Fig. 1 und 2 dargestelltes Wischblait 10 weisl 
ein mehrteiliges, langgesuxcktes, federelasiisches Tragele- 
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ment 12 auf. an dem eine langgesireckte, gummielastische 
Wischleiste 14 langsachsenparallel befestigt isi. An der 
Oberscilc dcs Tragelcmenls ist cine AnschluBvorrichlung 16 
angeordnci, mit deren Hilfe das Wischblait 10 niit einem an- 
getriebenen Wischerann 18 losbar verbunden werden kann. 
An dem freien Ende 20 des Wischeranns 18 ist ein als Ge- 
genanschluBiniuel dienender Haken angefomil, welcher ei- 
nen zur AnschluBvorrichlung 16 des Wischblaits gehoren- 
den Gelenkbolzen 22 umgreifi. Die Sichening zwischen 
dem Wischerarm 18 und dem Wischblati 10 wd durch 
nichl naher dargeslellie, an sich bekannle, als Adapter aus- 
gebildclc Sichcrungsmittel iibcrnommen. Der Wischerarm 
18 und damit auch der Haken am Armende 20 ist in Rich- 
lung des Pfeiles 24 zur zu wischenden Scheibe belastet, de- 
ren zu wischende Oberflache in Fig. 1 durch eine sirich- 
punklicrlc Linie 26 angcdcuiet ist. Da die strichpunkticrtc 
Linie 26 die slarkstc Kriimmung der Schcibenobcrflachen 
darstellen soli ist klar crsichilich, daB die Kriimmung des 
mit seinen beiden Enden an der Scheibe anliegenden Wisch- 
blaits 10 starker isl als die maximale Scheibenkriimmung. 
Unler dem AnpreBdruck (Pfeil 24) legl sich das Wischblati 
mit seiner Wischlippe 28 Qber seine gesamte Lange an der 
Scheibenoberflache 26 an. Dabei baut sich im bandartigen 
federelastischen Tragelement 12 eine Spannung auf, welche 
fiir eine ordnungsgemaBe Anlage der Wischleiste 14 bzw. 
der Wischlippe 28 uber deren gesamte Lange an der Kraft- 
fahrzeugscheibe sorgt 

Im folgenden soli nun die besondere Ausgestaliung des 
Wischblaits, insbesondere der Wischleiste 14 naher erlauiert 
werden. Bci der Ausfuhrungsform der Erfindung gemaB 
Fig. 3 bestcht die Wischleiste 14 aus eincm Gmndk6rper30. 
an den uber einen sogenannten Kippsteg 32 die an der 
Scheibenoberflache 26 aufliegende Wischlippe 28 ange- 
fonnl isl. Der Grundkorper 30 bildet zusaminen mil dem 
Kippslcg 32 und der Wischlippe 28 eine sogenanntc Sireif- 
leiste 34, die uber ihre gesamte Langserstreckung einen 
gleichblcibenden Querschnitl aufweisL Auf der von der Wi- 
schlippe 28 abgewandlen Seile des Grundkoipers 30 ist ein 
aus einem weicheren Material als die Streifleisie 34 beste- 
hender Ansatz 36 mit dem Grundk6q>er 30 verbunden. Die 
Verbindung erfolgl Uber einen relaliv schmalen Verbin- 
dungssteg 38 des Ansatzes 36, der zwischen zwei einander 
gegeniiberliegenden, randoffenen Langsnulen 40 und 42 
verblcibi. Obcrhalb der beiden Langsnuten 40 und 42 also 
dort, wo sich der Ansatz wieder auf die Breite des Grund- 
korpers 30 erstreckl, ist auf der von der Scheibenoberflache 
26 abgewandlen Seite eine Anstromflache 44 ausgebildet, 
die wie hicr im Qucrschnitt gcsehen, eine den Fahrtwind 
(Pfeil 46) zugewandtc Hohlkriimmung hat, Dabei liegt die 
in Richiung des Fahrtwindes (Pfeil 46) gesehen vom lie- 
gende Xante 48 des Ansatzes 36 bzw, der Anstromflache 44 
naher an der zu wischenden Scheibenoberflache 26 als die 
beziiglich dcs Fahrtwindes hinien liegcnde Kanle 50. Es er- 
gibl sich somit, daB eine Verbindungslinie iiber die beiden 
Kanten 48 und 50 mil der Scheibenoberflache 26 einen spii- 
zen Winkel von etwa 35° einschlieBt, der in Fig. 4 mit a be- 
zcichnet isl. Bci der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 3 sind die 
verschiedcncn Bcrciche 28. 32, 30. 38 und 36 einstuckig 
hergesielli, vorzugsweise extrudieri. Die Anstromflache 44 
hat don am vorderen Bereich einen Anstromwinkel von 
etwa 10° und am hinleren Beri;ich von etwa 70°. 

Bci der Ausftihrungsform gemaB Fig. 4 ist der Grundauf- 
bau der Wischleiste 114 von der Form her identisch mil dem 
Aufbau der Wischleiste 14 gemaB Fig. 3. Deswegen sind in 
Fig. 4 fur die Wischlippe 28, den Grundkorper 30 und den 
Kippsleg 32 dieselben Bezugszahlen wie in Fig. 3 verwen- 
det worden. Abweichend von der Wischleiste 14 gemafl Fig. 
3 besiehl der Ansatz 136 der Wischleiste 114 aus einem an- 



deren Material als die Streifleisie 134. Bei der Wischleiste 
114 gemaB Fig. 4 ersirecki sich der Ansatz 136 mil einem 
Vcrbindungssteg 138 zum Grundkorper 30 und isl don fcst 
mit der von der Scheibenoberflache 26 abgewandlen Ober- 
5 seite des Grundkorpers 30 verbunden. Dies kann beispiels- 
weise durch eine sogenannie Mehrsloflf-Exirusion erreichl 
werden, bei der hierdie beiden Teilbereiche 136 und 134 der 
Wischleiste 114 separai extrudieri und so fort nach der Ex- 
trusion aneinander angelegl werden, so daB eine innige Ver- 
io bindung zwischen dem Ansatz bzw. dessen Vcrbindungssteg 
38 und dem Grundkorper 30 eaeicht wird. Auch in diesem 
Fall ergcben sich durch die Hohc dcs Vcrbindungssicgs 38 
zwei einander gegeniiberliegende Langsnuten 140 und 142, 
weil die Breite des Verbindungssiegs 138 erheblich geringer 
15 ist als die Breite des Ansatzes 136. Weiter macht Fig. 4 deut- 
lich, daB der Ansatz 136 auf seiner vom der Scheibenober- 
flache 26 abgewandlen Seite eine dachfbrmig abgeschragtc 
Anstromflache 144 hat, die quer zu ihrer Langsersuieckung 
gesehen mit der Scheibe einen spitzen Winkel a einschlieBt. 
20 Diese Anstromfliiche 144 ist dem Fahrtwind (Pfeil 46) zuge- 
wandl. 

Die Verbindung zwischen der Wischleiste 14 bzw. 114 
und dem Tragelement 12 wird im folgenden anhand der Fig. 
5 erlauiert. Das Tragelement 12 ist beim Ausfuhrungsbei- 
25 spiel zweiteilig ausgebildet. Sein HaupUeil hat die Form ei- 
ner Haamadel. Es hat somit zwei nadelartige, parallel zuein- 
ander und mil Abstand voneinander liegende nadelartige 
Schenkel 52, deren eine, einander benachbart liegende 
Schenkelenden durch einen Sieg 54 einstuckig miteinander 
30 verbunden sind. Dieses haamadclformige Hauptteil 52, 54 
bildet das eigentliche Tragelement 12. Zur Stabilisicrung 
der freien Enden der Schenkel 52 sind diese uber separates 
Halteelement 56 bruckenartig miteinander verbunden. Da- 
durch wird eine gule Siabililat des Trageleinents 12 gewahr- 
35 Icistcl. Die Verbindung zwischen den Enden der Schenkel 
52 und dem Halteelement 56 erfolgt an Bereichen 58 bei- 
spielsweise durch punktschweiBen, da beim Ausfuhrungs* 
beispiel das Tragelement 12 mil seinen einzelnen Abschnil- 
ten 52, 54, 56 aus einem Federbandstahl hergestellt ist. Es ist 
40 jedoch auch denkbar, dafi das gesamte Tragelement bzw. 
dessen einzelne Telle aus einem elastischen Kunststoff ge- 
fertigt werden. Der Absiand zwischen den beiden Schenkehi 
52 enispricht der Breite des Verbindungssiegs 38 der Wisch- 
Icisten 14 bzw. 114. Zur Montage wird das haamadelfor- 
45 mige Tragelement 12 bei noch nichl aufgebrachiem Haliee- 
lement 56 mit seinen beiden Schenkeln 52 in Langaichlung 
in die Langsnuten 40, 42 der Wischleiste 14 eingeschoben. 
. Diese Moniageposiiion ist in den Fig. 3 und 4 strichpunk- 
liert angcdcuiet. Der Einschiebcvorgang ist becndel, wcnn 
50 der Steg 54 an der Stimseiie 60 des Verbindungssiegs 38 zur 
Anlage kommL In dieser Position ragcn die freien Enden der 
Schenkel 52 noch iiber die andere Stimseiie 62 des Verbin- 
dungssiegs 38 hinaus und bieten somit Montageflachen fur 
das Halteelement 56 und Raum fur die Befesiigungsberei- 
55 che58. 

Wie die Fig. 2 bis 4 zeigen, ist das Tragelement 12 in sei- 
nem Mittclbercich eiwas breiier als die Wischleiste 14 mil 
ihrem Ansatz 36 bzw. 136 und bielct somii Raum zum Befe- 
stigen der AnschluBvorrichlung 16. 
60 Beiden Ausfuhrungsbeispielen ist gemeinsam, daB das 
Wischblati 10 mil einer sich in seiner Langsrichlung und im 
wcscntlichen parallel zur Scheibe crslrcckcnden, dem Fahrt- 
wind (Pfeil 46) zugewandten Anstromflache 44 bzw. 144 
versehen isl, die quer zu ihrer Liingerstreckung gesehen mil 
65 der Scheibe einen spitzen Winkel a einschlieBt, der zwi- 
schen 10° und 70° liegt. 

Zur Erlauterung der Wirkungsweise des erfindungsgema- 
Ben Wischblalls wird nun auf die Fig. 3 verwiesen. Wahrend 
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des Beiriebs des Wischblatls, dessen Arbeitsbewegung 
durch den Doppelpfeil 64 angedeutet isi, wenn dieses mit 
seiner Wischleisle 14 iibcr die Oberflachc 26 des Schcibe 
verschoben wird, befindet sich das Tragelement 12 in einer 
Ebene, welche im wesenilichen parallel zur Oberflachc 26 5 
der Scheibe verlaufl. Dabei erfahrt das Wischblatl 10 einen 
Auflagedruck (Pfeil 24 in Fig. 1), dem wahrend des Betiiebs 
des Wischblaus, insbesondere bei hohen Fahrgeschwindig- 
keiien, ein in Richtung des Pfeiles 66 wirkendes Abhebebe- 
strebcn enigegengerichtet isi. Da die Anstromflache 44 bzw. lo 
144 der Wischleisle 14 bzw. 114 deni Fahrtwind 46 zuge- 
wandi ist, wobci sie mil der Oberflachc 26 der zu wischen- 
den Scheibe einen spitzen Winkel o* einschliefii, erzeugt der 
Druck des Fahnwindes 46 cine Kraflkomponente» die in den 
Fig. 3 und 4 durch einen Pfeil 68 dargesiellt ist. Diese Kraft- is 
komponente 68 wirkt dem Abhcbcbcstreben (Pfeil 66) enl- 
gegcn und hall somit den Auflagcdruck (Pfeil 24) im vor- 
schriflsmaBigen Bereich. 

Patenlanspriiche 20 

1. Wischblatl (10) fiir Scheiben von Kraflfahrzeugen, 
mil einer an der zu wischenden Scheibe anlegbaren, 
langgestrecklen, gummielasiischcn Wischleisle (14), 
die im wesendichen langsachsenparallel an der einen, 25 
der Scheibe zugewandlen Flache eines bandartigen, fe- 
derelasUschen Tragelements (12) angeordnet isl, wel- 
ches mil einem quer zur LangsersUreckung des Wisch- 
blatls angetriebenen, zur Scheibe belasibaren Wischer- 
arm (18) verbunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB 30 
das Wischblatl (10) mil einer sich in seiner Langsrich- 
tung und im wesenilichen parallel zur Scheibe erstrek- 
kenden, dem Fahnwind (46) zugewandlen Anstromfla- 
che (44 bzw. 144) versehen isl, die quer zu ihrer Lang- 
sersUreckung gesehcn mit der Scheibe einen spitzen 35 
Winkel (a) einschlicBt. 

2. Wischblatl nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
nel, daB die Aastromflache (44 bzw. 144) an der Wisch- 
leisle (14) angeordnel isu 

3. Wischblatl nach einem der Anspriiche 1 oder 2, da- 40 
durch gekennzeichnet. daB die Wischleisle (14 bzw. 
114) mit einem Ansaiz (36 bzw. 136) das Tragelement 

in einer auf der Scheibe stehenden Ebene quert und daB 
an dem langgcstrecktcn, zum Tragelement (14) langs- 
achsenparalleien Ansatz die Anstromflache (44 bzw. 45 
144) ausgebildet ist 

4. Wischblatl nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich- 
net, daB der AnsaU (36 bzw. 136) an einer Streifleisic 
der Wischleisle (14 bzw. 114) angeformt ist. 

5. Wischblatl nach Anspruch 4, dadurch gekennzeich- 50 
net, daB der Ansaiz (136) an die Streifleiste (34) der 
Wischleisle (114) anextrudiert isl. 

6. Wischblatl nach einem der Anspriiche 3 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Ansaiz (136) aus einem 
anderen, insbesondere weicheren Material besieht als 55 
die Streifleiste (34) 

7. Wischblatl nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Anstromflache (44) im 
Querschnitt gesehen eine dem Fahnwind (46) zuge- 
wandte Ilohlkriimmung hat. 60 

8. Wischblatl nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Tragelement (12) mehr- 
teilig ausgebildet ist. 

9. Wischblatl nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Tragelement (12) haar- 65 
nadelfbrmig ausgebildet isl, wobci seine beiden zuein- 
ander parallelen, nadelartigen Schenkel (52) durch ei- 
nen Steg (54) einstuckig miieinander verbunden sind. 
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10. Wischblatl nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die von dem Steg (54) abgcwandien an- 
deren Enden der nadelartigen Schenkel (52) durch ein 
Hallelemeni (56) miieinander verbunden sind. 
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The following information has been extracted from the documentation submitted by the 
applicant. 

A wiper blade (10) is proposed that serves to clean motor vehicle windshields. The wiper 
blade features an elongated elastic wiper strip (14) that can be positioned flush on the windshield 
to be wiped, and that is essentially attached to the side facing the windshield of a band-shaped 
spring-elastic support element (12) which is connected by a driven wiper arm that can be under a 
spring pressure force acting in a direction perpendicular to the longitudinal extension of the 
wiper blade. Pressing the wiper blade against the windshield with the high pressure required to 
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achieve a clean wiping field in compliance with regulations can be achieved even at high driving 
speeds if the wiper blade is equipped with an air shield surface (44 or 144) that faces the wind 
blast (arrow 46), against which the wind blast flows, which extends in the longitudinal direction 
of the wiper blade essentially parallel with the windshield and which, viewed in a direction 
perpendicular to its longitudinal extension, forms a steep angle (a) with the windshield. 

Description 
State of the art 

In wiper blades of the type characterized in the generic part of Claim 1, the support 
element is supposed to guarantee the most even possible distribution of the wiper blade pressure 
against the windshield exerted by the wiper over the entire wiping area wiped by the wiper blade. 
By way of the appropriate curvature of the support element while it is not under load - i.e. when 
the wiper blade does not sit flush against the windshield - the ends of the wiper strip that, during 
operation of the wiper blade, are pressed completely flush against the windshield, are being put 
under pressure by the support element in the direction toward the windshield. The support 
element is then under tension even if the curvature radii of spherically curved windshields differ 
with each position of the wiper blade. Accordingly, the curvature of the wiper blade must be 
somewhat stronger than the strongest curvature measured in the wiping area of the windshield to 
be wiped. In this manner, the support element replaces the complicated support-yoke 
construction by the spring rails contained in the wiper strip as they are used in conventional 
wiper blades (DE-OS 15 05 397). 

The invention is based on a wiper blade according to the generic type of Claim 1. In a 
known wiper blade of this type (DE-PS 12 47 161), on the one hand, the wind blast can blow 
underneath the wiper blade or rather vmdemeath its support element on that side of it that faces 
the wind blast since, due to the pressure distribution in its center section, the support element 
protrudes far above the wiper strip, allowing the wind to build up an overpressm-e. On the other 
hand, due to the aforementioned design, a significant relative vacuum develops on the side that 
faces away from the wind blast. While the wiper blade that conducts a reciprocating motion 
during its operation constantly changes its position in relation to the oncoming wind blast, one of 
its longitudinal sides faces still the wind blast more or less directly at any time, which is why it is 
called the front side; its other side accordingly being called the back side. Through the combined 
effect of these two aforementioned pressures that both counteract the pressure of the wiper blade 
against the windshield, the wiper blade pressure against the windshield is diminished to the point 
where proper and effective wiping is no longer possible, at least not at higher driving speeds. 
Increasing the pressure of the wiper blade against the windshield may reduce this problem at 
high driving speeds; however, at slower driving speeds at which the tendency of the wiper to lift 
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off the windshield is reduced, increasing the pressure of the wiper blade against the windshield 
will increase friction between the wiper blade and the windshield generating undesirable noise 
and causing unacceptable high stress on the drive components and on the wiper strips. 

Advantages of the invention 

In the wiper blade according to the characteristics of Claim 1, a force component is built 
up that is directed toward the windshield by means of an air shield surface that faces the wind 
blast and that counteracts the lift tendency caused by the two pressures, and in this manner 
provides an excellent cleaning quality, at least in the area wiped over by the wiper blade that is 
important to the driver. Depending on the size of the air shield surface and/or on the angle of 
incidence a, this auxiliary pressure that pushes the wiper against the windshield can be adjusted 
to requirements set by the type of vehicle. It is a further advantage of the solution, according to 
the invention, that the pressure exerted upon the wiper in the direction of the windshield 
increases or decreases as a function of the driving speed. Consequently, a proportionately sized 
"auxiliary pressure" on the wiper toward the windshield counteracts the annoying tendency of 
the wiper to lift off from the windshield that occurs at higher speeds. 

From DE-OS 15 05 397 it is known to attach a lateral flanking surface to a wiper blade at 
an inclination to the windshield that faces the wind blast; however, the wiper blade mentioned 
there is fitted with the aforementioned yoke support system that forces a high installation height, 
thus facilitating the tendency to lift off This yoke support system, together with the spring rails 
positioned in the wiper strip, forms the support element of the wiper blade on which the wiper 
strip is retained. 

A particularly simple and low-cost realization of the air shield surface results if it is 
positioned on the wiper strip. 

A further simplification is achieved, in particular with respect to the production of the 
wiper strip, if the wiper strip with a socket crosses the support element in a plane perpendicular 
to the windshield, and if the air shield surface is configured on the elongated socket parallel to 
the longitudinal axis of the support element. 

This can be advantageously accomplished by form-fitting the socket to the wiping strip of 
the wiper strip or by extrusion-fitting the socket to the wiping strip of the wiper strip. 

The flexibility of the wiper strip with regard to a plane perpendicular to the windshield is 
not [at all] or only insignificantly degraded if the socket is made from material that is softer than 
the material of the wiping strip. Under certain circumstances it can also be advantageous to make 
the socket out of harder material in order to enhance the stability of the wiper blade. 

For particularly problematic windshield configurations, it can be useful if the air shield 
surface is configiu-ed to feature a cross-sectional shape with a concave curvature. 
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Advantages for assembly result if the support element is configured to consist of multiple 

parts. 

An easy-to-manufacture solution of a multi-part support element is achieved by 
configuring it in the shape of a hair needle with its two parallel needle-shaped arms connected to 
each other at one of their ends by a link by which they form one single piece. 

To secure the hair-needle-shaped support element to the wiper strip, the other ends of the 
needle-shaped arms that face away from the link are connected to each other by means of a 
bracket. 

Further advantageous developments and embodiments of the invention are presented in 
the following description of two embodiment samples that are shown in the pertinent drawings. 

Drawings 

The figures of the drawing show: 

Figure 1, a side view of a wiper blade according to the invention; 

Figure 2, a bird's eye view of the wiper blade according to Figure 1 ; 

Figure 3, a detail cross-sectional view of a first embodiment of a wiper strip as part of the 
wiper blade along the line III-III in Figure 1 ; 

Figure 4, a cross-sectional view according to Figure 3 of a different embodiment of the 
wiper blades; and, 

Figure 5, a bird's eye shortened detail view of a support element that is part of the wiper 

blade. 

Description of the embodiment sample 

A wiper blade 10 shown in Figures 1 and 2 features a multi-part, elongated, spring-elastic 
support element 12 on which an elongated strip-elastic wiper strip 14 is attached in a direction 
that is parallel to the longitudinal axis. On the top side of the; support element a connecting 
device 16 is positioned by means of which the wiper blade 10 can be detachably connected with 
a driven wiper arm 18. To the firee end 20 of the wiper arm 18, a hook is form-fitted that serves 
as a counter-connecting device and grabs around a joint stud 22 that is part of the connecting 
device 16 of the wiper blade. The connection between the wiper arm 18 and the wiper blade 10 is 
secured by known securing devices, configured as adapters, and not more closely shown here. 
The wiper arm 18, and also with it the hook at the end of the arm 20, is pressurized in the 
direction of the arrow 24 toward the windshield to be wiped. The surface that is to be wiped is 
indicated in Figure 1 as a dashed and dotted line 26. Since the dashed and dotted line 26 is 
supposed to indicate the strongest curvature of the windshield surface, it is clear to see that the 
curvattu-e of the wiper blade 10 that touches the windshield with both of its ends is stronger than 
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the maximum curvature of the windshield. Under the pressure toward the windshield (arrow 24), 
the wiper blade with its wiping lip 28 rests flush against the windshield surface 26 over its entire 
length. In this process, a tension develops within the band-shaped, spring-elastic support 
element 12 that guarantees proper contact with the motor vehicle windshield of the wiper 
strip 14, or rather the wiping lip 28, over its entire length. 

Below, the special embodiment of the wiper blade, in particular of the wiper strip 14 shall 
be discussed in greater detail. In the embodiment variant of the invention according to Figure 3, 
the wiper strip 14 consists of a base body 30 to which the wiping lip 28, that rests upon the 
surface 26 of the windshield, is form-fitted via a so-called flip-link 32. The base body 30 
together with the flip-Unk 32 and the wiping lip 28 forms a so-called wiping strip 34 that has the 
same cross-sectional shape over its entire length. On the side of the base body 30 that faces away 
from the wiping lip 28, a socket 36 that consists of a softer material than the wiping strip 34 is 
connected to the base body 30. The connection is made by means of a relatively narrow 
connecting link 38 of the socket 36 that is positioned between two longitudinal open-edge 
grooves 40 and 42 which are positioned opposite of each other. Above the two longitudinal 
grooves 40 and 42, i.e., where the socket extends to the width of the base body 30 again, on the 
side that faces away from the windshield surface 26, an air shield surface 44 is configured which, 
as is shown here in a cross-sectional view, has a concave curvature that faces the wind blast 
(arrow 46). The forward edge 48 of the socket 36 or of the air shield surface 44, viewed in the 
direction of the wind blast (arrow 46), lies closer to the windshield surface 26 to be wiped than 
the rearward edge 50 in relation to the wind blast. Consequently, a connecting hne between the 
two edges 48 and 50 to the surface 26 of the windshield forms a steep angle of approximately 
35*', which bears the designation a in Figure 4. In the embodiment variant according to Figure 3, 
the various areas 28, 32, 30, 38 and 36 are manufactured to form one single piece, preferably 
extruded. The air shield surface 44 in the frontal area features an angle of inclination of 
approximately 1 0°, and in the rearward area [an angle] of approximately 70". 

In the embodiment variant in Figure 4, the basic design of the wiper blade 1 14 is shaped 
identically to the structure of the wiper blade 14 according to Figure 3. For this reason, in 
Figure 4 the same reference numbers are used for the wiping lip 28, the base body 30, and the 
flip-link 32, as in Figure 3. In contrast to the wiper strip 14, according to Figure 3, the socket 136 
of the wiper strip 1 14 consists of a material that differs from that of the wiping strip 134. On the 
wiper strip 1 14, according to Figure 4, the entire socket 136 with a connecting link 138 extends 
to the base body 30 and is there permanently attached to the top side of the base body 30 that 
faces away from the surface 26 of the windshield. This can be accomplished by way of so-called 
multi-material extrusion in which, in this case, the two separate areas 136 and 134 of the wiper 
strip 1 14 are extruded separately and joined together immediately after the extrusion, thus 
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forming an integral connection between the socket, or rather its connecting link 38, and the base 
body 30. In this case as well, due to the height of the connecting link 38, two longitudinal 
grooves 140 and 142 result that are positioned opposite each other, as the width of the 
connecting link 138 is significantly less than the width of the socket 136. Additionally, Figure 4 
illustrates that the socket 136, on the side of the socket that faces away from the surface 26 of the 
windshield, features a roof-like down-angled air shield surface 144 which, viewed perpendicular 
to its longitudinal extension, forms a steep angle a with the windshield. This air shield 
surface 144 faces the wind blast (arrow 46). 

The coimection between the wiper strip 14 or 1 14 and the support element 12 is 
explained below based on Figure 5. The support element 12 is configured to consist of two parts 
in the embodiment sample. Its main part has the shape of a hair needle. Accordingly, it features 
two needle-like arms 52 that are parallel to and distanced from each other, one of the ends of 
each of which are connected to each other by means of a connecting link 54 forming one single 
piece. This hair-needle-shaped main part 52, 54 forms the support element proper 12. In order to 
stabilize the free ends of the arms 52, these are connected to each other by a bracket 56 in the 
manner of a bridge. This guarantees good stability for the support element 12. The connection 
between the ends of the arms 52 and the bracket 56 is accomplished through spot-welding in the 
areas 58, since in the embodiment sample the support element 12 with its individual sections 52, 
54, 56 is made from a spring steel band. However, conceivably, the entire support element and 
its individual parts could be manufactured from an elastic plastic material. The distance between 
the two arms 52 corresponds to the width of the connecting link 38 of the wiper strips 14 and 
1 14. For assembly, the hair-needle-shaped support element 12 is inserted with its two arms 52 in 
a longitudinal direction into the longitudinal grooves 40, 42 of the wiper strip 14 with the 
bracket 56 not yet attached. This assembly position is indicated in Figures 3 and 4 by a dashed 
and dotted Une, The insertion process is completed when the Imk 54 abuts flush against the head 
side 60 of the connecting link 38. In this position, the free ends of the arms 52 still protrude 
beyond the other head side 62 of the connecting link 38, thus providing assembly surfaces for the 
bracket 56 and space for mounting areas 58. 

As Figures 2-4 show, the support element 12 is somewhat wider in its center section than 
the wiper strip 14 with its socket 36 and 136, and in this manner provides space for the 
attachment of the connecting device 16. 

Both embodiment samples have in common that the wiper blade 10 features an air shield 
surface 44 or 144 that extends in a longitudinal direction and essentially parallel to the 
windshield, that faces the wind blast (arrow 46) and that, viewed in a direction perpendicular to 
its longitudinal extension, forms a steep angle a that ranges between 10 and 70*". 
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For the explanation of the function of the wiper blade according to the invention, 
reference is made to Figure 3. During the operation of the wiper blade, the operating motion of 
which is indicated by the double arrow 64, when it is moved across the surface 26 of the 
windshield with its wiper strip 14, the support element 12 is positioned in a plane that extends 
essentially parallel to the surface 26 of the windshield. During this action, the wiper 
blade 10 is pressed against the windshield (arrow 24 in Figure 1) by a pressure force that is 
counteracted during the operation of the wiper blade, in particular at high driving speeds, by a lift 
tendency that acts in the direction of the arrow 66. Since the air shield surface 44 and 144 of the 
wiper strip 14 and 1 14 faces the wind blast 46 forming a steep angle a, the pressure of the wind 
blast 46 generates a force component that in Figures 3 and 4 has been symbolized by the 
anrow 68. This force component 68 counteracts the lift tendency (arrow 66), and thus maintains 
the pressure by which the wiper blade presses (arrow 24) against the windshield within the 
required range. 

Claims 

1. Wiper blade (10) for motor vehicle windshields with an elongated, rubber-elastic wiper 
strip (14), which is positioned essentially parallel to the longitudinal axis of the surface facing 
the windshield of a band-shaped, spring-elastic support element (12) that is connected with a 
wiper arm (18) that is driven perpendicular to the longitudinal extension of the wiper blade and 
can be pressure-loaded in a direction toward the windshield, characterized in that the wiper blade 
(10) features an air shield surface (44 or 144) that extends longitudinally essentially parallel to 
the windshield and faces the vsdnd blast (46), and that forms a steep angle (a) with the windshield 
viewed perpendicular to its longitudinal extension. 

2. Wiper blade according to Claim 1, characterized in that the air shield surface (44 or 
144) is positioned on the wiper strip (14). 

3. Wiper blade according to one of Claims 1 or 2,xharacterized in that the wiper 

strip (14 or 1 14) with a socket (36 or 136) crosses the support element in a plane perpendicular to 
the windshield, and in that the air shield surface (44 or 144) is formed on the elongated socket 
that is parallel to the longitudinal axis of the support element (14). 

4. Wiper blade according to Claim 3, characterized in that the socket (36 or 136) is form- 
fitted to a wiping strip of the wiper strip (14 or 1 14). 

5. Wiper blade according to Claim 4, characterized in that the socket (136) is extruded 
onto the wiping strip (34) of the wiper strip (1 14). 

6. Wiper blade according to one of the Claims 3-5, characterized in that the socket (136) 
consists of a material that is different firom that of the wiping strip (34). 



8 



7. Wiper blade according to one of Claims 1-6, characterized in that the cross-sectional 
shape of the air shield surface (44) is a concave curvature facing the wind blast (46). 

8. Wiper blade according to one of Claims 1-7, characterized in that the support element 
(12) is configured to consist of several individual parts. 

9. Wiper blade according to one of Claims 1-8, characterized in that the support element 
(12) is hair-needle-shaped with its two parallel needle-shaped arms (52) connected by a link (54) 
to form one single piece. 

10. Wiper blade according to Claim 9, characterized in that the ends of the needle-shaped 
arms (52) that face away from the link (54) are connected to each other by a bracket (56). 



